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1. Descripcion de la accesibilidad, movilidad y transporte del
municipio de Escalona.

1.1. Contexto territorial y comarcal.

Tal y como se ha descrito en el estudio del territorio del presente documento, Escalona es un municipio de la
provincia de Toledo (Castilla La Mancha, Espafia); el municipio se encuentra situado al margen derecho del
rio Alberche. Forma parte de la comarca de la Torrijos constituida por los municipios de Torrijos, Fuensalida,
La Puebla de Montalban, Méntrida, Cebolla, Camarena, Escalona del, Alberche, Santa Olalla, Santa Cruz de
Retamar, Novés, Almorox, Gerindote, Portillo de Toledo, EI Casar de Escalona, El Carpio de Tajo, Malpica
de Tajo, La Torre de Esteban Hambran, Quismondo, Escalonilla, Burujén, Santo Domingo-Caudilla,
Nombela, La Mata, Villamiel de Toledo, Carmena, Hormigos, Arcicollar, Rielves, Alcabén, Albarreal de
Tajo, Lucillos, Camarenilla, Huecas, Barcience, Montearagén, Maqueda, Domingo Pérez, Los Cerralbos,
Otero, Carriches, Erustes, Mesegar de Tajo, Aldea en Cabo, Paredes de Escalona, Illan de Vacas, Hermandad
de Torrijos de Suso, Santiurde de Reinosa, Pesquera, San Miguel de Aguayo, Torrijos de Yuso, Reinosa, Las
Rozas de Valdearroyo, Valdeolea y Valdeprado del Rio.

Linda con los términos municipales de Aldea en Cabo, Paredes de Escalona y Almorox al norte, Santa Cruz
del Retamar al este, Quismondo y Maqueda al sur, y Hormigos y Nombela al oeste.
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Comarca de la Torrijos. Elaboracion: propia.

Todos los municipios de la comarca de la Torrijos se encuentran a distancias menores de 50 minutos en
coche de Escalona. Se ubica entre Madrid a 1 h 11 min, Toledo a 1 h 3 min y Talavera de la Reina a 0 h 50
min.
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Rutas. (Fuente: MOCI 2010)
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Red viaria (Fuente: Mapa de trafico 2008)

El trazado de la red infraestructural de conexion de la regién cantabra se ve fuertemente condicionado por el
relieve y la existencia de barreras topograficas.

La red viaria que conecta y estructura Escalona con el entrono lo conforma el modelo que se describe a
continuacion:

Autovias
- A-5.

Autovia del Suroeste (también denominada A-5/ E-90 / Autovia de Extremadura), es una de las seis
autovias radiales de Espafia; pasa por tres comunidades auténomas, Comunidad de Madrid, Castilla-
La Mancha (provincia de Toledo) y Extremadura (provincias de Caceres y Badajoz). Forma parte de
la ruta que Madrid - Lisboa.

Carretera convencional
- N-403.

Red de Carreteras del Estado parte de Toledo y concluye su trazado en Adanero (Avila), donde
enlaza con la A-6 y con la N-601.
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Carretera 2° orden
- CM-5005
Recorre el municipio en direccion oeste conectando con la N-403 con la CM-5001.

Carretera 3° orden
- CM-543

Recorre el municipio en direccidn noroeste conectando con la N-403 con Paredes de Escalona.

Carretera Local
- T0-9321-V
Recorre el municipio en direccién noroeste conectando con Aldea del Cabo.
- TO-1444-v
Recorre el municipio en direccion sur conectando con Hormigos.

Los indicadores para la movilidad de la red viaria se describen a continuacion. Los datos son aportados por el
Ministerio de Fomento, mapas del trafico 2008.

indice de trafico (IMD)
A la altura del municipio de Escalona la intensidad de trafico de la A-5 es media alta (20.001-50.000). La N-
403 en su paso por Escalona la intensidad media de trafico es baja (2.001 — 5.000).

Enginar del Alberche  Vila del Prado

Cenicientos

ElPinat
Méntida
Algofan Algmin Dehesa del Caio
ElAvidn
Capellania
Paredes de Escalona .
Valdecastafios
x
——— IMDde0a1000 WD de 15,001 a 20,000 fdengnobo
IMD de1.00122000 W [M.D de 20,001 250,000 P
IMD de200125000 [N |:M.D de 50.001 2 80.000 v »
IMD de5.001210000 [N M.D de 80,001 2 100,000 i
e [M.D de 10,001 215000 [ |M.D de més de 100.000 ‘"‘ESCALONA LalToire de Fjteban Hambxsh o
Pimie f

Playa de Escalona /' LasRosas

Carrasquilla Conejeros

Castilo de Escalona

A
Mﬁa Cruz del Retamar

)mil‘ ismondo

Nufio Gémez

Los Villarroeles

-

Septiembre de 2013

Hormigos
f ’
Cero Alberche \ f
Mal ds Potilo de Toledo
V4
Mitador Miralberche Picones < [EE
Fuensalida
Novés
o
o
e

Santa Olalla

DS N
Intensidad Media de trafico. Fuente: Mapa del trafico 2008. Ministerio de Fomento.

Documento Il.- Memoria Justificativa
Anexo |.- Estudio de trafico y movilidad

pagina 6



A ARNAIZ

Documento de Concertacion
Escalona (Toledo)

El trafico estimado para estas vias se ha estudiado a partir de la capacidad de acogida prevista para el
municipio de Escalona. Se estima el crecimiento para el horizonte temporal de desarrollo del POM a 8 afios:

IMD; = IMDo * (1+C)' donde
IMDy+ : Intensidad media diaria en el afio “i” (horizonte temporal de 8 afios)
IMDg : Intensidad media diaria en el afio “O”
C : Tasa de crecimiento anual. Se ha supuesto en un 3%.

indice de vehiculos pesados (IVP)

A la altura del municipio de Escalona la afluencia de pesados en la A-5 es alta (con valores entre 2.001 —
10.000). La N-403 en su paso por Escalona cuenta con afluencia media de pesados (201 - 800).
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indice de velocidad (1V)
A la altura del municipio de Escalona la velocidades media en la A-5 esta entre 110 - 120 Km/h tal como

corresponde al tipo de via; en la N-403 las velocidades medias son inferiores a 80 Km/h. k
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Velocidad media de recorrido. Fuente: Mapa del trafico 2008. Ministerio de Fomento.

Red de grandes infraestructuras:

Red de ferrocarril
Linea de Alta Velocidad
Escalona se comunica con la Alta Velocidad a través de las estaciones de:

- Toledo, a una distancia aproximada de 56,5Km y un tiempo estimado de 1h 3min.
- Madrid a una distancia aproximada de 91,8 Km y un tiempo estimado de 1h 8min.

Linea ferroviaria convencional

El municipio de Escalona no cuenta con transporte ferroviario. La linea Madrid-Lisboa es la mas cercana con
parada en Torrijos a una distancia aproximada de 16,5 y un tiempo estimado de Oh 28min.

(Rutas. Fuente: MOCI 2010)
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- Escalona
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Red de Ferrocarril. Elaboracion: propia.

Red de aeropuertos
El sistema aeroportuario que con influencia en el municipio de Escalona esta formado por:

- Aeropuerto de Madrid-Barajas es un aeropuerto internacional situado en el municipio de Paracuellos
de Jarama. Es el primer aeropuerto espafiol por trafico de pasajeros, carga aérea y operaciones, asi
como el cuarto de Europa por nimero de pasajeros y décimo del mundo.

- Laruta calculada marca una distancia aproximada de 106 km, 1h 14 minutos de Escalona.

(Rutas. Fuente: MOCI 2010)

En 2009, los aeropuertos gestionaron:

PASAJEROS OPERACIONES CARGA

Aeropuertos % Inc 2009 s/2008 % Inc 2009 /2008 96 Inc 2009 /2008

MADRID-BARAJAS 48.270.581 -5.1% 435.179 -14% 302.799.588 -8.0%

Aeropuerto. Fuente: AENA.
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Red de Aeropuertos / Puertos. Elaboracion: Propia.
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1.2. Los nucleos, el acceso a las actividades y reconocimiento viario
existente.

El municipio de Escalona ha crecido como un conjunto de urbanizaciones dispersas. Lo forman el nicleo de
Escalona y las urbanizaciones residenciales entorno a la ribera del Alberche: Urbanizacion Villarta de
Escalona, Urbanizacién Vega de Escalona, Urbanizacion Castillos de Escalona, Urbanizacién Prime,
Urbanizacion Riberas del Alberche y la Urbanizacion Almorojuelo.
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7.- Nucleo de Escalona
8.- Urbanizacion Almorojuelo (/ = Carretera Local

Infraestructuras. Elaboracién: propia.
La infraestructura viaria estructurante y de accesos.

Tal y como vimos anteriormente, el conjunto de carreteras que estructuran el municipio de Escalona es la red
de carreteras autonémicas formadas por:

- N-403. Carretera convencional de la red de Carreteras del Estado parte de Toledo y concluye su
trazado en Adanero (Avila), donde enlaza con la A-6 y con la N-601.

- CM-5005. Carretera de 2° orden que recorre el municipio en direccién oeste conectando con la N-
403 con la CM-5001.

- CM-543. Carretera 3° orden, recorre el municipio en direccién noroeste conectando con la N-403
con Paredes de Escalona.

- TO-9321-V. Carretera Local, recorre el municipio en direccion noroeste conectando con Aldea del
Cabo.

- TO-1444-V. Carretera Local, recorre el municipio en direccidn sur conectando con Hormigos.
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Las propuestas de trazados de la A-40

La A-40 es una autovia en construccion prevista que comience su recorrido en la Autovia A-6, a la altura de
Adanero, y finalice en Teruel, comunicando asi de forma directa el sur de Castilla y Ledn, Castilla-La
Mancha y Aragon sin tener que pasar por Madrid.

El municipio de Escalona se ve afectado por su trazado; se plantean distintas propuestas tal y como se
muestra en el grafico a continuacion bajo los nombres de corredor centro (sobre el trazado existente de la A-
403), corredor este y corredor oeste.

Nodos de acceso y la accesibilidad.

El principal acceso al municipio se encuentra en la A-5 en el PK 74-Nodo 1 en el término municipal de
Maqueda.

Bajo la hipotesis de desplazamiento en vehiculo privado sin la existencia de ningdn tipo de barrera o
impedimento en la red y velocidades pensadas desde la seguridad vial, la accesibilidad con a los distintos
nacleos de Esccalona desde los accesos existentes es de tiempos entre 5 - 30 minutos.

Accesibilidad existente. Elaboracidn: propia.
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Nodo 1

El principal acceso al municipio se encuentra en la A-5 en el PK 74-Nodo 1 en el término municipal de
Maqueda.

Nodo 1. Fuente: VisorIGN.

Calidad de la urbanizacion: La calidad de la urbanizacion es buena.

Cumplimiento de Normativa de accesibilidad: La accesibilidad es exclusivamente para vehiculo rodado en
ningun caso peatonal por las caracteristicas de las vias a las que da acceso.
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La red entre ndcleos.
Conectividad en vehiculos a motor:

El pardmetro méas importante que define la red entre nlcleos es la accesibilidad y conectividad entre los
mismos. La conectividad es en vehiculo a motor fundamentalmente.

La red viaria de Escalona define la estructura general del mismo adaptada tanto al contexto donde se
encuentra como al uso al que da servicio. La propuesta se apoya en la red existente y descrita, colmatando lo
existente sin perder la esencia de la estructura que lo caracteriza.
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1.3. Caminos rurales y acceso a las actividades econémicas relacionadas
con el sector primario.

Multitud de caminos y postas recorren gran parte del territorio y que facilitan la comunicacién de intrazonas
entre los nucleos y las distintas explotaciones primarias.

La relevancia de los caminos rurales es cualitativa y determinante al dotar al termino municipal de Escalona
de una extensa red de itinerarios aptos para el trafico rodado que garantiza una alta permeabilidad y
accesibilidad del todo el territorio, considerando el transporte privado, sea 0 no motorizado.
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Red de Caminos. Elaboracion: Propia.

La estructura de caminos esta integrada en el desarrollo y actividad de Escalona. Cuenta con:
=  Trazado del Camino de Santiago (camino de Sureste y camino de Levante).
= Paseo Peatonal por el rio Alberche.

= Ruta turistica de los Castillos de Toledo a lo largo del trazado de la N-403.
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2. Cuantificacion de la movilidad en el municipio de Escalona.

La disposicion espacial de las actividades es uno de los principales determinantes de la movilidad. La
movilidad bien obligada (estudios / trabajos) bien no obligada (ocio / recreo) muestra la vida del municipio
de Escalona.

Los datos que se aportan para la movilidad de Escalona son los publicados por el Instituto Nacional de
Estadistica.

2.1. Relacion entre lugar de residencia y trabajo (RT).

La relacion residencia trabajo muestra la capacidad que tiene el municipio de generar actividad; se manifiesta
en la capacidad de atraccidn de desplazamientos y de retencién de los mismos en el conjunto urbano.

Los datos resumen del muestreo son:
= Proporcion de trabajadores en el municipio: 46,61%

= Proporcion de trabajadores que lo hacen fuera del municipio: 53,39%.

6 d d d bajo
Indicadores valor seleccion  |valor Espaia
Proporcion de trabajadores que trabajan en el propio domicilio (%) 7,36% 1,86% 46,61% enel
Proporcion de trabajadores que trabajan en el municipio en el que residen (%) 39,25% 34,78% ! municipio
Proporcidn de trabajadores que trabajan en varios municipios (%) 39,25% 34,77%
Proporcién de trabajadores que trabajan en otro municipio de la misma provincia (%) 5,61% 4,18% o orardiel
Proporcién de trabajadores que trabajan en otro municipio de otra provincia (%) 0,08% 0,88% 53,39% GRicE
Proporcién de trabajadores que trabajan en otra Comunidad Auténoma (%) 8,37% 23,29% P
Proporcion de trabajadores que trabajan en otro pais (%) 0,08% 0,23%
Trabajadores que trabajan en el propio domicilio (poblacién mayor de 16 afios) 88 518.385 RT_D H
Trabajadores que trabajan en el municipio en el que residen (poblacién mayor de 16 afios) 469 9.669.524 |RT_M
Trabajadores que trabajan en varios municipios (poblacién mayor de 16 afios) 469 9.669.327 |RT_VM
Trabajadores que trabajan en otro municipio de la misma provincia (poblacién mayor de 16 afios) 67 1.163.348 |RT_MP
Trabajadores que trabajan en otro municipio de otra provincia (poblacién mayor de 16 afios) 1 243.759 RT_MDP 638
Trabajadores que trabajan en otra Comunidad Auténoma (poblacién mayor de 16 afios) 100 6.476.400 |RT_CA
Trabajadores que trabajan en otro pais (poblacién mayor de 16 afios) 1 64.764 RT_P
Total j 1.195 27.805.507

u Proporcion de trabajadores que trabajan en el propio domicilio (%)

 Proporcion de trabajadores que trabajan en el municipio en el que residen (%)

W Proporcion de trabajadores que trabajan en varios municipios (%)

B Proporcién de trabajadores que trabajan en otro municipio de la misma provincia (%)
u Proporcion de trabajadores que trabajan en otro municipio de otra provincia (%)

® Proporcion de trabajadores que trabajan enotra Comunidad Auténoma (%)

# Proporcién de trabajadores que trabajan en otro pais (%)

Relacién residencia trabajo. Fuente: INE 2009.
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2.2. Tiempo empleado en ir al trabajo (TT)

La proximidad del lugar de trabajo, el tiempo empleado en llegar al mismo y la calidad en el desplazamiento
muestra la calidad de vida de los residentes del municipio.

Los datos resumen para este indicador son:
=  Proporcion de trabajadores que tardan menos de 30 minutos: 86,96%.
= Proporcion de trabajadores que tardan mas de 30 minutos: 13,04%.

La relacién distancia recorrida, velocidad media por modo de transporte en un tiempo de 30 minutos se
recoge a continuacion:

odo S dad edia D 3 a reco da = po empleado
Velocidad media
Modo Tiempo (min) |Distancia (Km
(ken/h) po (min) (Km)
Vehiculo privado 70 30 35
Transporte publico 50 30 25
Bicicleta 12 30 6
Peatén 5 20

Recorridos. Fuente: Elaboracién propia.

El tiempo medio consumido en ir al trabajo oscila entre menos de 10 minutos y 30 minutos en la mayor parte
de los viajes.

po P do bajo
Indicadores valor seleccion  |valor Espaia
: ‘|Proporcidn de trabajadores que tardan menos de 10 minutos en llegar al trabajo (%) 61,71% 26,81%
Proporcidn de trabajadores que tardan de 10 a 20 minutos en llegar al trabajo (%) 17,22% 33,34% <30 86,96%
| Proporcidn de trabajadores que tardan de 20 a 30 minutos en llegar al trabajo (%) 8,03% 20,07%
Proporcién de trabajadores que tardan de 30 a 45 minutos en llegar al trabajo (%) 4,52% 10,48%
|Proporcion de trabajadores que tardan de 45 a 60 minutos en llegar al trabajo (%) 3,01% 5,62% 30' 56i%
Proporcidn de trabajadores que tardan de 60 a 90 minutos en llegar al trabajo (%) 4,52% 2,92% .
| Proporcion de trabajadores que tardan mas de 90 minutos en llegar al trabajo (%) 1,00% 0,76%
Trabajadores que tardan menos de 10 minutos en llegar al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 369 3.812.696 [TT_10
Trabajadores que tardan de 10 a 20 minutos en llegar al trabajo (poblacion mayor de 16 afios) 103 4.741.159 |TT_20
Trabajadores que tardan de 20 a 30 minutos en llegar al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 48 2.854.150 [TT 30
Trabajadores que tardan de 30 a 45 minutos en llegar al trabajo (poblacion mayor de 16 afios) 27 1.490.653 |TT_45
Trabajadores que tardan de 45 a 60 minutos en llegar al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 18 799.274 TT_60
Trabajadores que tardan de 60 a 90 minutos en llegar al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 27 415.048 TT_90
Trabajadores que tardan mas de 90 minutos en llegar al trabajo (poblacion mayor de 16 afios) 6 108.102 TT_S0P
Total trabajadores 598 14.221.082
70,00%
61,71%
60,00%
50,00% +—
40,00%
30,00% T
20,00% +—— 17,22%
" 8,03%
10,00% 4,52% 301% 4,52%
‘ 1,00%
0,00% T T T T T
Proporcion de Proporcion de Proporcion de Proporcién de Proporcion de Proporcion de Proporcion de
trabajadores que trabajadores que trabajadores que trabajadores que trabajadores que trabajadores que trabajadores que
tardan menosde 10 tardan de 10a 20 tardan de 203 30 tardan de 30245 tardan de 453 60 tardan de 60a 90 tardan més de 90
minutos en llegar al  minutosen llegaral ~ minutosen llegar al  minutosen llegaral ~ minutosen llegaral  minutosen llegar al  minutos en llegar al
trabajo (%) trabajo (%) trabajo (%) trabajo (%) trabajo (%) trabajo (%) trabajo (%)

Tiempo empleado en ir al trabajo. Fuente: INE 2009.
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2.3. Transporte empleado en ir al trabajo (T)

El modo de transporte usado en ir al trabajo es el indicador mas significativo sobre el modelo de movilidad
que define a la sociedad de Escalona. Un desarrollo sostenible del municipio contara con la coherencia en el
uso de los modos de transporte.

Los datos resumen para este indicador son:

Proporcién de trabajadores que usan el vehiculo privado: 75,00%.
Proporcidn de trabajadores que usan el transporte publico: 1,5%.

Proporcidn de trabajadores que usan los modos no motorizados: 23,50%.

A\ ARNAIZ

Documento de Concertacion
Escalona (Toledo)

En relacion al indicador citado parece que la movilidad interna (por razones de trabajo) se realiza
basicamente a través del uso de vehiculo privado, el cual predomina frente a cualquier otro tipo de movilidad

saludable.
po p do bajo
Indicadores valor seleccion  |valor Espaia
Proporcion de trabajadores que emplean el vehiculo privado como conductor para ir al trabajo (%) 62,83% 52,47% Vehicilo
Proporcion de trabajadores que emplean el vehiculo privado como pasajero para ir al trabajo (%) 11,17% 8,13% 75,00% g
Proporcion de trabajadores que I lar icleta para ir al trabajo (%) 1,00% 3,51% piivado
Proporcién de jadores que el autobus para ir al trabajo (%) 1,00% 12,02%
Proporcion de jadores que la RENFE para ir al trabajo (%) 0,50% 2,75% i50% Transporte
Proporcién de trabajadores que I otro ferrocarril para ir al trabajo (%) 0,00% 0,41% ! publico
Proporcion de trabajadores que emplean el Metro para ir al trabajo (%) 0,00% 0,41%
Proporcion de trabajadores que van a pie al trabajo (%) 23,50% 19,66% 23.:50% Modos no
Proporcién de trabajadores que emplean la bicicleta para ir al trabajo (%) 0,00% 0,63% > motorizados
Trabajadores que emplean el vehiculo privado como conductor para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 377 7.505.022 [T_VC
Trabajadores que emplean el vehiculo privado como pasajero para ir al trabajo (poblacion mayor de 16 afios) 67 1.163.348 [T_VP 450
Trabajadores que emplean la moto para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 6 501.985 T_MO
Trabajadores que emplean el autobus para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 6 1.719.281 |T_BUS
Trabajadores que emplean la RENFE para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 3 392.822 T_FFCC 5
Trabajadores que emplean otro ferrocarril para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 0 59.318 T_O_FFCC
Trabajadores que emplean el Metro para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 0 59.318 T M
Trabajadores que van a pie al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 141 2.812.661 |T_P 141
Trabajadores que emlean la bicicleta para ir al trabajo (poblacién mayor de 16 afios) 0 89.593 T B
Total trabajad 600 14.303.348

B Proporcién de trabajadores que emplean el vehiculo privado como conductorpara r al trabajo (%)
= Proporcion de trabajadores que emplean el vehiculo privado como pasajero para i al trabajo (%)

# Proporcion de trabajadores g leanla icleta para iral trabajo (%)

B Proporcion de trabajad leanel i iraltrabajo (%)

Q@ 2 P

= Proporcion de trabajadores que empleanla RENFE parair al trabajo (%)

# Proporcion de trabajadores que emplean otro ferrocanil para i al trabajo (%)
Proporcién de trabajadores que emplean el Metro para ir al trabajo (%)

= Proporcion de trabajadores que vana pie al trabajo (%)

Proporcién de trabajadores que empleanla bicicleta para ir al trabajo (%)

Transporte empleado en ir al trabajo. Fuente: INE 2009.
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2.3.1. Vehiculo privado
La movilidad motorizada de Escalona supone por:

Motivo Laboral (Fuente: INE 2009): 75,00% en vehiculo privado. El 48,96% con actividades realizadas en el
mismo municipio; de estos el 7,73% trabajan en el mismo domicilio. EI 51,04% realiza actividades laborales
exteriores al municipio; de las cuales un 8,79% es la proporcion de trabajadores que desarrollan su actividad
laboral en otra Comunidad Auténoma.

Tal y como ya se vio en el andlisis de la red y se adjunta en el grafico matriz origen destino (OD), la
conexion entre ndcleos en vehiculo privado es de menos de 30 minutos. Esto hace del vehiculo privado un
modo muy competitivo en los desplazamientos internos entre nucleos asi como en los desplazamientos
interurbanos.

il
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El parque de vehiculos de Escalona es muy similar al conjunto de la comarca de Torrijos a la que pertenece.
Los datos aportados por el CAIXA para el 2009 son los siguientes:

Parque de vehiculos a motor

Torrijos
Villamiel 675
Torrijos  13.117 660 8.660 5.886 1.633 1.141 452 39 81 569
Torre de Esteban  1.775 744 1.320 828 281 211 58 0 12 141
a 2 v v v v v v 4 v v
Santo Domingo-Caudilla 994
SantaOlalla  3.465 707 2.451 1.535 527 389 99 1 20 269
Santa Cruz del Retamar ~ 2.972 651 1.935 1.257 368 310 105 22 20 163
r % " r ] r r o r
Rielves 738
Quismondo  1.689 629 1.062 690 235 137 44 0 5 88
Puebla de Montalban (La) 8.431 726 6.122 3.767 1479 876 268 18 73 517
Portillode Toledo  2.211 819 1.810 1.139 405 266 88 0 30 148
| r 1 r § r ¥ i r
Paredes de Escalona 168
v v v v v v v v v
Otero 350
Novés  2.712 610 1.653 1111 312 230 66 0 24 140
Nombela  1.035 786 813 446 259 108 34 2 1 71
= v v v v v v v v v
Montearagon 575
r v v v v v v v v
Mesegar de Tajo 253
Méntrida  4.599 706 3.245 2.087 597 561 220 0 24 317
Mata (La) 1.053 835 879 545 180 154 44 0 15 95
r r r r I r r o r
Magqueda 548
Malpicade Tajo  2.153 760 1.636 998 340 298 77 0 38 183
r r r r § r ¥ i r
Lucillos 671
, v v v v v v v v v
1llan de Vacas 5
r " - r o 9 r J r
Huecas 630
5 r v v v r v 4 4 v
Hormigos 767
Gerindote  2.439 726 1771 1.123 380 268 67 0 10 191
Fuensalida 10.967 664 7.287 4.891 1.476 920 304 2 63 551
Escalonilla  1.621 737 1.195 734 274 187 45 1 2 139
Escalona  3.521 701 2.469 1.484 572 413 131 6 14 262
= r r r } I 0 r r
Erustes 255
- r r r r 3 r r r {5
Domingo Pérez 542
r r i r r r W L r
Cerralbos (Los) 514
Cebolla  3.768 753 2.837 1.613 809 415 104 0 11 300
Casar de Escalona (El) 2179 611 1.332 865 279 188 69 [ 3 118
r r r r r r r r r
Carriches 313
Carpio de Tajo (El)  2.202 737 1.622 1.009 320 293 85 0 5 203
v v v v v v v v v
Carmena 889
r i r r o r r o r
Camarenilla 613
Camarena  3.520 666 2.345 1.518 518 309 103 0 19 187
Burujéon  1.455 718 1.045 630 236 129 35 0 19 75
r r r r r v v r r
Barcience 578
et r v r v r r v v v
Arcicéllar 786
Almorox  2.410 779 1.878 1.053 502 323 94 0 12 217
r . r r e r r 0 r
Aldea en Cabo 226
. v v v v v v 4 4 v
Alcabon 754
= v v v v v v v v v
Albarreal de Tajo 718
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000 ®Pobl_09
4000 I B Indice de motorizacion=
2.000 I | | [ | B I NeVehiculos *1000/Poblacién
0 - & Y LF : 2y i H : H LT AR = 1
T 4 2 S 8 8 Yo wewOoUuU S piEo [t o v B Y 3 8 @ @Y S Y @w "y mEE C
folizociiiistaR ittty eaprpaeiesscis
B S5 Ltwn0 g2 5=L0=zEg "E8 g8 58 3Ecuno@ ITELQ R/ < g E o &5
S5P8 sEf®ETES EESEEERI=SEST B HSR508FsREEA
Anuario Econémico ICANE 2009. Fuente: Elaboracion propia.
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2.3.2. Transporte publico.
Motivo laboral (Fuente: INE 2009): 1,50%.

Interurbano

Documento

de Concertacion
Escalona (Toledo)

Escalona cuenta con servicio interurbano de autobuses a las principales ciudades que la circundan, Madrid,
Toledo y Talavera de la reina.
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Transporte publico interurbano. Fuente: Elaboracion propia.

Madrid — Escalona. CEVESA es la empresa gue opera.

Escalona - Madrid

Madrid - Escalona

D | F [ S [ D F
Media Media
625 | 430 | 430 | [
Ne viajes / dia Ne viajes / dia
2] 2] 1 3] 1] 1 1
NO viajes / semana NO viajes / semana
13 17

Talavera de la Reina — Escalona SEPULVEDANA es la empresa gue opera.

Escalona - Talavera de la Reina

Talavera de la Reina - Escalona

| o | [ o |
Media Media
4:07 5:45
N° viajes / dia N° viajes / dia
3 | o ] 3 [ o ]
N viajes / semana N° viajes / semana
15 15

Septiembre de 2013

Frecuencias de autobuses Talavera - Escalona.
Fuente: http://www.ayto-escalona.com/servicios/transporte.php.

Elaboracion: propia
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Toledo— Escalona

Urbano

Escalona - Toledo

Toledo - Escalona

LV LV
Media Media
755 | [ 400 | [
N viajes / dia Ne viajes / dia
2 | 1 ] 2 | 1 ]
NP viajes / semana NO viajes / semana
11 11

Frecuencias de autobuses Toledo - Escalona.
Fuente: http://www.ayto-escalona.com/servicios/transporte.php.

Elaboracion: propia

El servicio de autobis urbano de Escalona se cubre con dos lineas:

= Linea 1: Trayecto Villarta- Centro urbano — Miragredos — Centro Urbano.

= Linea 2: Trayecto Almorojuelo — Centro Urbano.

Documento de Concertacion
Escalona (Toledo)

La disposicion de las paradas a en cada uno de los nicleos se muestra en el gréfico.

| Accesibilidad
. Paradas Bus
| Modo: a pie

Septiembre de 2013

owlldad por

2 70-9321-V/

CM-5051

motivos laborales. Fuente: http://.aoesalona.com/erviios/tnporte.pp
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2.3.3. Movilidad no motorizada.
Bicicleta

Escalona tiene un alto potencial para desarrollar e incrementar la movilidad ciclista, por tiempos de
recorrido y red de caminos, aunque no se localizan actuaciones de relevancia.

Motivo laboral (Fuentes: INE 2009): 0,0%.

La disposicion dispersa de los nucleos que conforman Escalona junto a la orografia del lugar dificulta
cualquier modo alternativo al vehiculo privado. El estudio de la red del municipio en matriz origen destino
(OD) con desplazamientos en bicicleta nos permite apreciar cierto potencial de este modo en la conexion
entre los nucleos del municipio.

1T0-9321-V.

CM-5061

| Accesibilidad
| entre nucleos
/| Modo: Bicicleta

Matriz OD modo bicicleta. Fuente: Elaboracion propia.
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Peatdn
Escalona presenta una alta capacidad para su peatonalizacion.
Motivo laboral (Fuente: INE 2009): 17,00%.

El estudio de la red del municipio en matriz origen destino (OD) con desplazamientos peatonales revela la
dificultad de hacer del modo peatonal el modo que protagonice la relacion entre nicleos; este tiene su
importancia en los desplazamientos en los nucleos por las dimensiones de los mismos. Por otro lado la
calidad paisajistica de la ribera del municipio y la infraestructura existente de caminos hace del modo
peatonal una alternativa muy interesante con caracter turistico y ludico.

170-9321-V

CM-5061

triz OD eatonal. Fuente: Elaborz pria.
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3. Accesibilidad para personas con movilidad reducida a las
actividades y al espacio publico.

Los equipamientos se ordenan sobre una base dispersa; no estan ordenados con un criterio estructurante
claro.

No existe en el municipio un programa de eliminacién de barreras arquitectdnicas como tal. En las zonas de
construccién mas reciente, se han urbanizado siguiendo criterios de accesibilidad. En la estructura viaria hay
tramos que no cumplen las condiciones de accesibilidad. Se propone la redefinicion de los mismos asi como
que todo el presente documento se redactard siguiendo las especificaciones de la Orden viv/561/2010, de 1 de
febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones bésicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados y Ley 1/1994, de 24 de
mayo, de Accesibilidad y Eliminacién de Barreras Arquitecténicas de Castilla-La Mancha, asi como en el
Decreto 158/1997, de 2 de diciembre, de Eliminacion de Barreras Arquitectonicas.

La seleccién de rutas de acceso a todo el conjunto de dotaciones y espacios libres del municipio de Escalona
tendra que cumplir las determinaciones de accesibilidad dando acceso a todo el conjunto de dotaciones y
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Rutas Propuestas para Red de Equipamientos. Elaboracion: propia.
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La tabla siguiente resume las determinaciones de la ley de accesibilidad:

Pendientes

Determinaciones Nivel de accesibilidad Anchura libre Altura
Longitudinal Transversal

<60 >150m
U.111L ITINERARIOS s 6-8%->10m . ::;":c‘:o:s en d Olretro e \os cainbing i
PEATONALES ACCESIBLES i 5-10%-3 - 10m » »

i 5 o incluye ninguna escalera ni escalén

>4.00m
TU.L1.2. ITINERARIOS MIXTOS Circulo de 6.50m de didmetro en los cambios
ACCESIBLES (PEATONAL Y Accesible <3% <2% de direccion >30m
VEHICULOS) [No inchiye ninguna escalera ni escalén

aislado.

Determinaciones Nivel de accesibilidad Arboles Pavimentos Elementos de urbanizacién y mobiliario

Pavimento: duro, antideslizante y sin relieves diferentes a los propios del grabado de las piezas.
Varia su textura y color en las esquinas, paradas de autobis, en las zonas del itinerario donde se
(ubique el mobiliario urbano u otros posibles obstaculos. Se recomienda una textura ksa para el
espacio libre peatonal y una rugosa para los espacios con obstaculos. En parques v jardines, se
Cubiertos los alcorques con rejas y otros  [admite un pavimento de tierras compactadas con un 90% PM (Préctor modificado).

;;;r:)gnut:;?cgssmm Accesible Z:mmos :nrasados con el pavimento Se coloca un pavimento con textura diferenciada para detectar pasos de peatones, ?m::;::;b::::x:ml“

Las rejas y registros: Enrasados con el pavimento circundante. Las aberturas de las rejas

sitaadas en itinerarios peatonales tienen una dimension que permite la mscripcion de un circulo de

2 em de didmetro como maximo. La disposicién del enrejado se hace de manera que no puedan

tropezar personas que utilicen bastén o silla de ruedas.

Pavimento: duro, antideslizante y sin relieves diferentes a los propios del grabado de las piezas.

Varia su textura y color en las esquinas, paradas de autobis, en las zonas del itinerario donde se

lubique el mobiliario urbano u otros posibles obstaculos. Se recomienda una textura isa para el

espacio libre peatonal y una rugosa para los espacios con obsticulos. En parques y jardines, se
U.1.1.2. ITINERARIOS MIXTOS Cubiertos los alcorques con rejas y otros  [admite un pavimento de tierras compactadas con un 90% PM (Proctor modificado). T
ACCESIBLES (PEATONAL Y Accesible elementos enrasados con el pavimento Se coloca un pavimento con textura diferenciada para detectar pasos de peatones B s i et s
VEHICULOS) circundante. .

Las rejas y registros: Enrasados con el pavimento circundante. Las aberturas de las rejas
situadas en itinerarios peatonales tienen una dimension que permite la inscripcion de un circulo de
2 cm de didmetro como méximo. La disposicion del enrejado se hace de manera que no puedan
tropezar personas que utilicen bastén o silla de ruedas.

Determinaciones Ley Accesibilidad. Elaboracién: propia
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Anexo.
Centro Urbano. Av. de la Constitucion.

AV. DE LA CONSTITUCION CENTRO URBANO

i ' |
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AV. DE LA CONSTITUCION CENTRO URBANO
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CENTRO URBANO

AV. DE LA CONSTITUCION
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